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LA NUIT DES RDIS.

Um sol lourd de neige.

Un ecri, un appel, un sifflet,

Une soupape chante.

Des volutes de fumée se m@lent aux nuages,.

Perdu dans la vapeur,

d'énigmatiques meonstres soupirent,

Des paralléles s'unnissent.

Danms l'air plane une odeur de suie

et d'huile chaude.

Soudain, un Jjuron :

Un homme, "une gueule noire"”

surgit tel un fantBme errant.

Dans ce domaine ol la machine est reine,

son coeur est le foyer,

son sang la vapeur,

Elle attend de l'humain une caresse pour vibrer,

que seules "les gueules noires" savent lui prodiguer.
Comment r8ver devant tant d'acier, tant de force!

En laissant son regard vagabonder au gré d'une volute de fumée,
son imagination jouer avec un reflet sur le métal gras
en substituant au pragmatisme des choses la poésie d'une nuit
de Noel,

ol la neige enveloppe d'une méme blancheur

la machine et les hommes.,

Magie d'un monde perdu

Qui se souvient de toi...

Jean-Michel Simonet
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CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE.

Samedi le 17 février 1973 Ecoles Communales des Filles Ier étage
---------------------- Chaussée, 316
HOUDENG GOEGNIES

Au pfogramme}'SPECIAL NUREMBERG: toutes les nouveautés I979 ainsi que les
------ impressions de nos envoyés spéciaux & NUREMBERG. Projection
de diapositives et documentation illustrant ces nouveautés.

DU 3 RAILS "ALTERNATIF" AU 2 RAILS "CONTINU": une intéréssante
transformation du mod&le MARKLIN 3066 ( CC 204 ) en systéme

2 rails continu par M. J.VANDORMAEL ( voir description dans ce
m&me numéro )

et bien sr nos coins habituels: bibliothéque, dépannage,
occasions, nouwautés.,

RAIL MINIATURE MOSAN

Vendredi le 23 févgigz_zgzg: Complexe Communal de Belgrade (NAMUR)
_____________ Grande salle des fétes rez-de-chaussée
Place do Bia #Bouquet
BELGRADE
Au programme: TRIBUNE DU MODELISME: animation par M. A-M. DUCARME

LOCOS SNCB EN HO: présentation par M. M. HERBIET des loco-
motives SNCB en HO série 29 ( sur chfssis RIVAROSSI ) et
série 51 ( sur chfissis MARKLIN-HAMO )

LES BELLES 0 DT M. O. BANNEUX: dias.de M. J-M. WARZEX.

LES NO!IVEAUX MODELES DE NUREMBERG: dias sur les modéles
réels ( par M. J-M. WARZEE )

B3288288388 032003000 RRRRRIRB ISR ITORIBUTRIRLIREERSR0 2B R B 028

COTISATION I979 COTISATION I979

AVIS AUX RETARDATAIRES: nous nous permettons de vous rappeler gue ce num&ro
33 de FERRO-FLASH est de dernier que vous recevrez si vous n'@tes pas en
régle de cotisation!! Merci d'y penser rapidement,

Le montant de votre cotisation est, pour cette année, fixée a 2 O‘fran‘§
( réduite & I20 francs pour les moins de I8 ans ou les étudiants

Cette cotisation couvre 1'abonnement annuel & FERRO-FLASH et les frais
de fonctionnement de votre club.,

N'OUBLIEZ PAS: votre carte de membre vous permet d'obtenir des réductions
substantielles chez les spécialistes trains ( dont la liste parait régulie-

rement dans ces pages ), d'emprunter des livres et d'accéder aux réunions
des BEUX clubs.
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POUR REGLER VOTRE COTISATION

-~ & la prochaine réunion

- en virant ou versant la somme de 250 francs

POUR_LE_RMM POUR_LE_CFC
au ccp 000-0345360-40 de au compte 27I-006I822-65 du
M. M. HERBIET CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE
Av. de la Plante 47b bte 6 Banque G

5000 NAMUR 7070 HOUDENG GOEGNIES

en mentionnant lisiblement en mentionnant lisiblement
Nom et adresse Nom et adresse

COTISATION RMM 79 COTISATION CFC 79

(3883388880038 TLLBEITITBIRI2000 080080 2200888888828
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LA VIE DES CLUBS
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RAIL MINIATURE MOSAN

Suite & 1'Assemblé Générale RMM du I9.I1.79 et & la réunion du comité du
25.1.79, voici la composition du comité RMM:

PRESIDENT: M. Charles FQURNY Rue Raymond Noé&l, I8
5740 BOIS DE VILLERS tél.: 08I/43%33533 ou 08I/22370I -592
(SNCB caténaire)

VICE PRESIDENT: M. Roger MOSSERAY Rue de PYave, 651

5100 JAMBES téle: 08I/302I71
SECRETAIRE: M. Jean-Marie WARZEE  Route de Gembloux, 25
5002 ST SERVAIS Tél: 08I/7I1I22 ou 08I/7I40II (RTT)
SECRETAIRE ADJOINT: M. André-Marie DUCARME Rue Dachet, 59
5050 WEPION Tél: 08I/220852
TRESORIER: M. Michel HERBIET Avenue de La Plante, 47b Bte 6
5000 NAMUR Tél: 08I/712668

N'hésitez pas & les contacter !

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Suite aux élections qui se sont déroulées & notre réunion de janvier 1979,
ont été élus & l'unanimité:
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PRESIDENT: M. Pierre HAUTEFIN Thaussée de Mons, 657

7160 HAINE SAINT PIERRE Tél.: 064/22.39.43
VICE-PPESIDENTS: M. Richard DEBLIQUIT Rue St Donat, 28
7070 HOUDENG GOEGNIES Tél.: 064/21.18.81
M. Olivier BANNEUX Rue de Luttre, 37
6178 GOUY LZZ PIETON Tél.: 071/84.57.07
SECRETAIRE: M. Michel THIRY Chaussée de Mons, 189
6198 SENEFFE Tél.: 064/55.25.52
TRESORIER: M. Jacques VANDORMAEL Rue de 1'Abbaye, 52
7330 SAINT GHISLAIN T&l.: 065/77.87.30

COMMISSAIRES AUX COMPTES: M. Pierre COPPIETERS
Rue Notre Dame du Petit Nimy
7000 MONS

M. Jean MILET
Rue de la Haie, 20
7190 ECAUSSINNES D'ENGHEIEN

Veuillez en outre vous reporter au FERRO FLASH 3I, vous y trouverez la
liste des responsables "section".
Nous vous rappelons aussi le maintien dans ses fonctions de
RELATIONS PUBLIQUES - BRUXELLES: M. M. BROIGNIEZ
Rue de la Victoire, 145 Bte 9
1060 BRUXELLES tél.: 02/538.75.46

Pour 1979, notre bibliothécaire sera: M. Marc VAN DIJCK Place Albert Ier, 30
7070 HOUDENG GOEGNIES *él.: 064/225722

¢++++++++++++++++$
¥  EXPOSITION %
T :
+
+
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SOCIETE DES TRANSPORTS INTERCOMMUNAUX DE BRUXELLES
Avenue de la Toison d'Or 15 - 1060 Bruxelles

979-1979. Bruxelles a mille ans.

La S.T.I.B. a voulu commémorer cet anniversaire a sa maniére en
organisant une exposition rétrospective des moyens de communication a
Bruxelles.

Cette exposition retrace, notamment a 1'aide de photos, de
maquettes et de dessins, 1'évolution du transport a Bruxelles a travers
les dges. Elle se tiendra au centre de Relations publiques de la station
de métro Anneessens, du ler mai au 30 septembre 1979; elle sera ouverte du
mardi au vendredi, de 12 h 00 & 17 h 00; le samedi de 10 h 00 a 12 h 00 et
de 13 h 00 a2 17 h 00.
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LA PROTECTION DES TRAINS

( suite du FERRO-FLASH 32)
Par M. P. HAUTEFIN avec
en collaboration avec M, J. VANDORMAEL

C. LE MODULE DE DETECTION JIDEY

Voici donc le schéma de base de notre détection: les valeurs donnés sont
celles qui furent employées sur le réseau expérimental C.F.C. Elles-
donnérent pleinement satisfaction malgré la diversité du matériel roulant.
Sa sensibilité est élevée et un doigt mouillé sur la voie entrainait la
mise au rouge des feux.
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La diode assure la sélectivité du canton considéré.

La résistance de 2,2 KO sert a polariser le transistor et & sensibiliser
le montage. Sa valeur est un compromis car l'augmenter augmente la sensi=-
bilité du montage mais diminue le débit du courant.

Le condensateur élimine les traces d'ondulation de l'alimentation et les

extra-courants provoqués par les fermetures et ouvertures des relais.

Monsieur DESPRETZ a monté se détection sur modulej voici le schéma qu'il
propose avec en plus le repérage des bornes relai SIEMENS
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Sur ce module on trouve, outre la détection)la présence:

-d'une résistance 470fL 3W: elle assure la continuité du passage électrique
sur la section d'arr8t et permet la détection d'un convoi arré&té sur celle-ci.
-d'une résistance de 25, IOW réglable: cette résitance alimente le canton
précédent lors de l'occupation d'un canton et assure le ralentissement avant

l'arrét.

Il ne vous reste plus qu'a fabriquer vos modules en série et & les brancher
selon le schéma suivant:
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Source Jraction

N'OUBLIEZ PAS: de boutler la boucle c'est & dire de relier votre premier
module au dernier module lor_sque vous avez fait le tour de votre circuit.

Dans un prochain article: gquelgues anecdotes et les perfectionnements
possibles. ( faites nous part aussi de votre expérience dans ce domaine )

Annexe: il nous a paru intéressant de vous donner lqérochage d'un relai
SIEMENS 890 24 V = 4 contacts inverseurs. Tenez l¢ précieusement, il
peut vous éviter des déboires a l'avenir
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TRANSFORMATION D'UNE TYPE 204 MARKLIN EN DEUX RAILS CC

Par M. J. VANDORMAEL
Matériel nécessaire:

loco M&rkkin RéEf.Z;66

roues Mérkkin Réf,2I577

sachet de IO buselures 1solantes M & F REéf.740I (¥ int:2,5 mm

diodes BAY 42 ou équivalent @ ext:3,3 mm)

diodes .BY I03 ou équivalent

cosses & souder ( @ int:3 mm )

cm de gaine thermorétractile

vis de 3 mm de @ (long:I5 mm) et deux écrous

buselure isolante(@ int:3 mm , @ ext:4mm , @ collerette:8 mm)

rondelle isolante de 5/I0 mm (# int: 4mm , @ ext: I3mm\ i

« l'outillage normal du petit bricoleur modéliste ferrovipathe

« I ami (horloger ou sutre) possédant un petit tour pour aggrandir
le @ intérieur des roues & %,3 mm

. de la patience

* 8 s @ 0 @ ]

HEMFHNNNNDHND M

Démontage:

1/ Démonter les attelages et les garnitures des bogiles

2/ Dévisser le bloc de lest cental sous le chassis et retirer la caisse

3/ Dessouder tous les fils de 1'installation électrique ( SAUF le
petit fil double qui relie le balal en carbone aux deux bobines
du moteur' Voir Fig.3

4/ Dévisser le relais inverseur et le remplacer par une cosse & souder

5/ Enlever le clip de fixation du bogie porteur et retirer ce dernier
du chassis

6/ Dévisser le frotteur de ce bogie et en retirer la lamelle en cuivre
faisant office de conducteur flexible ( couper les 4 petites
languettes de fixation)

7/ Retirer le carter en plastique noir et démonter les roues(se trouvant
du meme cdté que les pignons moteurs) des 3 essieux du bogle porteur

8/ Retirer le rivet servant d'axe & ce bogie en 1é limant par 1'intérieu:

9/ Démonter les roues sans pignon des 3 essieux du bogle moteur

10/ Démonter les deux roues avec bandage d'adhérence c8té pigncns moteurs
et les remplacer directement par les deux roues Réf.2I577 sans
bandage ( voir Fig.I)

Modifications & remontage:

I/ Remplacer 1'axe démonté du bogie porteur par la vis de 3mm , pour
ce faire , enfiler dans l'ordre sur cette vis & t8te plate les
piléces suivantes: la lamelle de suspension récupérée sur le frotteur
( attention & son orientation afin que le petit trou permette le
passage de la vis de fixation du carter de bogie : voir fig.2 Y , le
chassis du bogie porteur, la rondelle isolante de 5/I0Omm ,le chassis
principal, la buselure 1isolante avec 1la collerette orientée vers le
haut, un premier écrou, la cosse a souder et le contre écrou.

2/ Souder un petit fil souple entre la t8te de la vis & t8te plate et
la lamelle de contact (voir Fig. 2\
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3/ Aggrandir les trous des 6 roues démontées jusqu'a un diamétre
de 3, 3mm
4/ Sertir 6 buselures isolantes M & F
5/ Remonter les roues sur les axes correspondants en respectant
1'écartement (voir Pig. I\
6/ Installation électrique : exécuter les connections suivant le
schéma de la Fig.3 (veiller & toujours laisser un peu de liberté
aux fils afin de permettre aux bogies de tourner librement)
7/ Remonter le carter du bogie porteur et la plaquette en résine qui ma:
maintenait le frotteur
8/ Procéder au remontage de la calsse et du lest central sur le chassis
9/ Isoler lea partie centrale des deux attelages par I cm de gaine

thermorétractile
10/ Remonter les flencs de bogles et les attelages et procédez a un

essail (admirez le ralenti $il)

L'article de Monsicur VANDORMAEL vieri bien & point et permet, si l'or peut
dire, un fameux tiercé gagnunt:

I caisse BONGE + transformation M. COPPIETERS + transformation M. VANDORMAEL

00000000000000000000000.000969099980969009.6.9.9.0.09800.990008080000900800009999009009090¢

TOUJOURS BIENVENUS les articles pour FERRO FLASH: de préférence, fabtes les
parvenir sur papier blanc, format DIN A4 verso vierge. DNous pourrons ainsi
les reproduire directement sans modifier votre mise en page.

T1ls ne doivent pas 8tre niécessairement dactylugraphié, mais dans ce cas
écrivez lisiblement ( p.e. en caractére d'imprimerie

Photos et dessins coriginaux agrémentent FERRO FLASH, d'avance merci

1000000009090 00068500000000009000088080000000ERD990.0998099900000000000000008089999

RECORD DU MONDE BATTU

Le modéle 3093 MARKLIN bat le record du momnde ( y,pyryN MAGAZINE )
Trans mis par M. R. MARTIN
En parcourant en 60h45min. une distance de 064,79 km., le modeéle 3093

de la firme MARKLINza battu l'ancien record de 440,6 knm.

M. Henry BODENSTEDT d' Adelphia { U.5.A. ) avait attélé & la 3093 trois
wagons 4136 et un forrgon le tout formant une rame de I,60 m.

Quoique la locomotive ait ‘parcouru effectivement la distance, seuls 849,13
km. ont été reconnus, car elle avait perdu un bandage d'ucdhérence et déraillé
sur un aiguillage.

Le circuit se composait d'un ovale de I,59 x 2,49 m.

Les roues ont fait 15.555.I1IC tours.

Le patin malgr$ une usure importante a tenu jusgu'nu bout.

A 1l'exception des balais, plus durs et plus longs, la loco. etait strictement
de série.
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JOUEF: les nouveautés pressenties dans le FERRO FLASH précédent sont
maintenant annoncées au grand jour par le constructeur frangais. A
premiére vue ( publicitaire ) elles paraissent de bonne facture et pour-
ront combler aussi les modélistes belges:

bi !
Gaf%ae n%hatea% %%ulusigny: en feuilletant "GARES D'ANTAN", on pourra

lui trouver un air de ressemblance avec plusieurs de nos petites gares.
Elle pourrait aussi bien convenir comme bAtiment vicinal.

Les voitwes & impdriale de retour avec une loccmotive 030T "old timer"
Une didsel C 61004 ainsi qu'un autorail double SNCF

MARKLIN: dans FERRO FLASH,24 de mai I978, nous $tions les premiers & vous
annoncer les intentions de la grande firme allemande concernant la repro-
duction de la locomotive Slectrique sdérie I6 SNCB. Depuis, nous avons
regu confirmation officielle, la sortie .erait prévue en I980.

1+++++++++++++++++¢
+ +
+ PELE - MELE +
+ +
+ +
+44+++ ettt ++++

EN AUTOMOTRICE XELECTRIQUE DANS LA BANLIEUK DE BRUXELLES

Le samedi 7 avril 1979, le G.T.F. organise une exctrsion de I&C km. sur les
lignes ferrées de 1'étoile de B RUXELLES: on retiendra en particulier les li-
gnes 26-28- I6ID ( Louvain la Neuve )=-139 et méme jusgue CLABECQ. Un arrét
est aussi prévu 4 la halte royale de LAEKEN.

Départ 9 h. et retour I8h44 & BRUXELLES MIDI.

Pour tous renseignements: écri.re G.T.F. asbl, BP 191, 4000 LIEGE I e
joignant un timbre pour réponse.

300 MILES EN VAPEU

Le I4 avril 1979, un spécial vapeur HULL-SHEFFIELD ezt annongé. M. J-L.
COUVREUR s'y rendra et prorose de l'accompigner, il s'occupera de toutes
les formalités nécessaires & ce déplacement: veuillez le contacter de
toute urgence par simple carte postale:

M. J-L. COUVREUR, Rue Rey Aime, 33 & 7490 BRAINE LE BOMTE

J'AT RETENU

-

Dans LOCOREVUE février 79: une volonté de rlus en plus marquée cde s'orienter
vers le rdalisme dans les rdseaux. ( sanec doute 1l'impulsion bénéfigue de
M. LAMMING au sein de la rdédaction )

dans MIBA janvier I979:transformation de la I50 JOUEF; l'utilisation répétée
d'une boite de bhase pour un immeuble bloc.
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JE RECHERCHE caisse motrice SNCV type S & adapter sur un chassis MARKLIN
écartement 16,5 mm. (- une caisse en plastique mod&le BONGE p.e.)
A titre indicatif, je posséde une motrice SNCV Standard aux caractéristiques
suivantes: Longueur HT 224mm

Longueur caisse: 208mm LARGEUR caisse ( centre ): 40mm

Hauteur caisse 42 mm Hauteur fendtre: ISmm Largeur fend 23mm.

Ecrire M. R. CAMBIER Rue de 1l'Incroyable, IOI 7200 WASMES

JE VENDS important lot de matériel 3 rails alternatifs (plus de 27 locos
dont plusieurs disparues du catalogue), voitures HORNBY et SMCF ainsi que
POCHER - liste compléte & votre disposition lors de la prochaine réunion
C.F.C.,

JE RECHERCHE: vignettes "L'HISTOIRE DES CHEMINS DE FER" édité par "LA VIE
DU RAIL" et distribué en BELGIQUE dans les pAtisseries par la firme
PANINI de BHODE ST GENESE.

I1 manque & 1l'album C.F.C. les vignettes nelI7 - 42 - 94 et 302,

A votre bon coeur! Les adresser svp & Monsieur HAUTEFIN,

JE CEDE: gréice & Monsieur MANSY de HAINE SAINT PIERRE, un important lot
de vignettes "LA VIE DU RAIL - HISTOIRE DES CHEMINS DE FER"est & céder
Ces vignettes seront attribuées par ordre d'arrivée des demandes et selon
l'importance de la demande ( p*e. nous donnerons préférence & une demande
de 2 vignettes pour compléter une collection plut8t qu'a une de 25 vignettes )
S5i, vous méme, vous possédez des doubles, faites les parvenir, nous les
centraliserons.
Pour la bonne marche des opérations, veuillez joindre & vodre demande une
enveloppe timbrée & votre adresse
Bnvoyez le tout & M. Pierre HAUTEFIN, Chaussée de Mons, 657

7160 HAINE ST PIERRE

JE VENDS: voiture buffet suddoise HARKLIN 4073, état neuf, essieux isulé.
S'adresser secrétaire CFC qui transmettra

BERARE FERRO FLASH EST: dans FERRO-FLASH 3I: la locomotive ADO7 du CFV3V
& été baptiése "GODELIEVE" & TREIGNES le II/09/77 ( et non le 06/04/77 )

THittttttibtidy
+ . +
+ VOYAGES +
+ +
+ +
+ +

S S RS S e

Le MUPDOFER nous communigue son intention d'orzaniser encore cette annde
une "expédition" ferroviaire.

Celle-ci se déroulerait en juillet I979 et aurait pour bdut: MALAISIE,
SINGAPOUR, THAILANDE.

Pour tous renseignements, contactez leur agence au 02/ 7204730 et 7201452
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1.) Locomotives Electriques

- Dans le bulletin de janvier, nous vous avions signalé la présence de locos série 29
sur la cour de l'atelier de Ronet, le 14 décembre T78. Aprés recherches, nous avons
appris que Ronet avait regu un crédit de 6C0.000 frs par machine pour remettre en
service actif, cing locos de cette série. Le travail a déja été entamé sur les 2904,
09 et 10. Notons que ces trois engins dtaient garés a l'atelier de Stockem.

Le 22/01/79, la 2909 était déjd visible i Monceau, mais n'était pas encore incluse
dans un roulement,

= Fin janvier 79, la loco 2355 ¢tait en cours de révision & Ronet. A cette occasion
elle a regu la nouvelle livrée (jaune et bande bleue). Notons que cette machine
a porté la livrée prototype, jaune et lignes vertes.

- La jaunisse vient également d'atteindre les quadricourant de la série 18. Ainsi, la
1802 porte aussi un cache-poussitre jaune. Ici, 11 ne s'agit pas intégralement 4!
une nouvelle livrée, mais simplement 1'adjonction d'une bande centrale jaune sur les
longs pans de la caisse, entre les panneaux d'aération et la partie inox, et suxr
la partie supérieure du nez, cette bande se rabattant vers le bas aux angles dd la
carrosserie, Le bleu foncé serait devenu le bleu des 15 et des 16,

2,) Locomotives Diesel

= Noté A l'entrée de 1l'atelier central de Salzinnes, le 23/01/79, la locomotive de
ligne prototype de 4000 CV numéro 5001. Cette machine sera normalement retransfor-
mée, en loco série 51 (moteur de 1950 CV) et devrait normalement &tre renumérotée

-

5101 comme 2 son origine, Le délai prévu pour ce travail serait d'un an.

= Suites aux intempéries, 1l'atelier d'Haine-St~Pierre a enregistré de nombreux mou-

vement dans son parc machines de manoeuvres durant ce mois de janvier 79.

Le 05/01, il recevait en pr8t de Saint-Ghislain la loco 8212.

Le 06/01, il recevait en pr8t de Monceau les 7318 et 7325,

Le 10/01, il recevait en pr8t de Monceau la 7315 = Monceau recevant en pr&t de

Kinkempois la T7350.

Le 20/01, restitution de la 8212 A Saint=-Ghislain.
Le 10/01, train spécial de 1l'atelier d'Haine-St~Pierre 2 l'atelier central de Sal-
zinnes, remorqué par une loco de la série 59 et composé des diesel de manoeuvres
n® 8410, 16, 38, 46 et 49.
Acette date, les 8437 et 7331, 33 et 34 étaient toujours avariées (turbo-soufflan~-
te) 3 Haine-St-Pierre, sur mn total de 18 enregistré le 02/01.

- La 5408 est réapparue venant de 1l'atelier central de Salzinnes, dans une nouvelle
livrée, dans le courant du mois de décembre 78, Comme sur la 1802, il ne s'agit
pas de l'application normale de la nouvelle coloration & bande verte sur fond
jaune, Le fond en fait est resté vert, mais les bandes jaunes se sont vues élar-
gles, Les cabines de conduite n'ont pas été remplacées comme le cas est prévu
pour la 5306 de Latour. Il est possible que la livrée appliquée sur la 5408 de
Ronet soit provisoire en attendant la transformation systématique de toutes les
machines des séries 52, 53 et 54.

3,) Chasse-neige & la SNCB

Pour le déneigement, la SNCB dispose de tenders chasse-neige, Ceux-ci, un par dép8t,
sont répartis entre les ateliers de Bertrix, Gouvy, Kinkempois et Monceau, En prin-
cipe; ils ne sont plus utilisés; mais par suite des fortes chutes de neige sur nos
Ardennes (60 ems & Arlon et 70 cms i Virton et Gouvy), celui de Bertrix a été mis
en action sur la ligne de Bastogne (n® 163), et celui de Gouvy, dans cette dermiere

gre. D'autre part, des locomotives diesel de manoeuvres sont équipées pour recevoir
des lames de chasse-neige. Il s'agit de la 8220 a Gouvy, des 8405 et 06 & Montzen,

de la 8419 & Ronet et de la 8427 4 Stockem, Celles~ci furent soumise 3 rude épreuve
ces derniéres semaines,
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4.) Train-confirenca "Railtour"

Du 8 au 25/01/79, circulation d'un train exposition sur les rézeaux SNCB, LNCF et
CFL. Celui-ci a visité les villes de Druxelles (midi du € au 10), Kortrijk (11/1),
Lille (le 12), Gent-Ct-Pieters (le 16), Antwerpen Oost (le 17), Husselt et Lidge
Gins (1le 18), Mancy (SVCF, le 3), Metz (SVCF) et Luxembourg (24/1), Mons et Chor-
leroi Sud (25/1).

Ce traoin était comyosé de 2 voitures expositicns SNOB - "IREXPOW

voilure bagwdencing 51 €8 £9 70 0028 (dont guestion dans
voiture couchettes I5 Be «le bulletin n®32)
voiture=lits type MU

voitore~lits TC

voituare eindma OFCE

fourmon exnosition, le I1 Ds 17.005

fourgon gindrateur .

4 4+ o+
O N T QP U« A

D =
ct

J-M, Vlarzée et
M. Thiry

A o
S.NOCDV:

La Société Nationale do~ Chemins de fer Vicinaux vient deggmettrzs en serviee 1a motrice
de tramvey n° 9125 dun type 9.

Celle~ci a été nrofondiment rajcunie dons les ateliers de la SHCV de Jumet,

Notons le deuxidme phare, les fenBtres 1latirales dquipdes de vitres d'une seule piéce,
1'allégement des montants de ces fenBtres et la nouvelle livrée 4éja appliouvée sur de
nombreux autobus. Cette motricc cireule ré;s:lidrement dans 1la région de Charlerci et
son embryon de métro liger. (J4épft de Charleroi Prison)

Photo mise & notre disposition par Mieur Hoslet
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S.N.C.B., = Le point sur les électrifications dans la région wallonne du pays

1,) Ligne 117 = Braine-Le-Comte = Manage = Luttre-PAC.

Les grands travaux sont maintenant terminés sur l'entiéreté de cette ligne, aussi bien

du c8té voie et ouvrages d'art, que du c8té caténaires. Il est d'ailleurs utile ici,

de remarquer la vitesse avec laquelle la gare de Manage a éé électrifiée (5 mois) et

d'en féliciter les services concernés, En fait, il reste actuellement & réaliser quel-

ques travaux de finition et de riglage en voies principales, Notons néanmoins, que bien
que terminées au niveau de la voie, les sections Ecaussinnes = Soignies du triangle de

Braine-Le~Comte = ligne 96/1 et troisiZme voie de la bifurcation de Feluy Zoning (11gne

269 = cul-de-sac) seront seulement équipées de caténaires dans le courant du mois de

mars 1979 (pour la dernidre (Feluy), les fouilles et le bétonnage ont déja été réalisés).,

D'autre part, comme le service Txploitation 1'a souhaité & juste titre, le mois de mars

verra également 1l'équipement en caténaires du triangle de Manage = Bois-d'Haine - Famil-

leureux (vers ligne 116), et ce pour éviter apr?s le mois de mai 79 des mises hors ten-
sion peu souhaitables sur la ligne 117, Signalons ici également, les grands travaux de
remodellement de la gare de Braine-=Le-=Comte ot un premier nouveau quai a été mis en ser—
vice, c¢8té faisceau aux marchandises,

A Manage, la ligne haute tension 70 kilovolts est terminée, pour l'alimentation de la

sous-station de traction.

Dans le courant du mois de février 79, la firme Duch®ne controlera avec son propre ma-

tériel, l'alignement des caténaires installées sur toute la ligne 117.

En avril, les essais d'isolation sereant réalisés sous tension de 16,000 volts (5 fois

la tension nominale de 3,000 v + 1,000 v de coéficient de sécurité)., Ensuite, ce seront

les mises sous tensions 2 3.000 volts et essails de traction, Enfin 3 partir du 27 mai,

viendra l'exploitation en traction Slectrigue.

Rq.: Le dernier mois de 1978 vient de voir la mise en service, compl2te de la nouvelle
cabine de signalisation (tout relais) de Manage. Celle—ci stest falte en trois
étapes a; mise en service le 26/11/78 des signaux c8té Luttre et 2 quai.

b) le 10/12/78, du triangle Manage = Bois-d'Hzine - Familleureux, suppres—
sion du block 33 et automatisation du passage 2 niveau n° 70, a3 Famil-
leureux.

¢) les 11 et 12 décembre, nise en service du BSEM (blocage du sens de cir-
culation par systime matdrialisé, pour régulation de 1l'utilisation de
la contre-~voie) resvectivement sur Bois~d'Haine et Ecaussinnes.,

Les points a et b ont en fait provoqudd du 26/11 au 10/12/78 1'utilisation de deux
cabines de signalisation a Manage, la nouvelle pour la gare et ltancicnne pour le
triangle des lignes 116/117.

2,) Ligne 116 — Manage - lalouvidre = Mons.
Les travaux avancent assez rapidement.

a) Ouvrages d'art

A YaCroyére, le pont du Thiriau n'existe plus, mais un nouvel ouvrage est en construc-
tion. Les préparatifs pour le pont en vue de la suppression du passzge 3 niveau Cora=—

City se poursuivent. Il reste & entreprendre les travaux du pont de sortie de 1l'autoroute,
A Lalouviére, subsiste un grand peint d'interrogation au sujet du pont implanté sur la
branche du canal du Centre désservant les usines Boch = Kéramis,

Au triangle de lLa Paix, Lalouviére = Efuvy - Bois-du-Luc, assez paradoxazlement, le délai
fixé pour les travaux de suppression des paccages & niveau n® 15, 16, 19 et 21, et
construction d'un viaduc est de +/- 2 ans soit plus que celui pour les travaux caténaires.
A Obourg, c'est la suppression du P.N. n°® 28 qui est au programme,

b) Travaux de voie
Ia plupart de ceux—ci sont inclus dans la partie ouvrages d'art et suppression de P.N,
A Nimy, la courbe doit &tre rectifiée; la nouvelle assiette de la voie est terminée et
la pose du travelage est en cours., Pour ce faire, le bitiment marchandises a été rasé.

c) Caténaires

Les fouilles et bétonnzge sont en cours de réalisation entre Manage et lalouviére gare
industrielle. En général, pour permettre 1l'exploitation de la traction électrique en
septembre 1980, les travaux devraient pctuellement se poursuivre uniquement sur les
voies principales, et par endroits, sur 1l'emnl-cement actuel.
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S.N.C.B. = Electrifications (suite)

d) Alimentation haute tension
Une sous-station de traction est en voie d'achévement au coeur du triangle de La Paix

(1igne 108/112/116).
3.) Ligne 113 = Manage = Piéton et 108 - Haine-St~Pierre - Binche.

Ia Direction Géndrale de la SNCB a transmis les plans d'électrification de ces deux
lignes aux instances régionales qui devraient normalement prendre la décision définitive.
Quelques réticences pour la ligne 108 se marqueraient du cbté des instances locales
binchoises.

Pour la ligne 113, ces travaux feraient en fait équilibre pour l'alimentation en courant
de traction de la ligne 112 a Pifton.

4.) Ligne 40 - Lidge Gins - Visé - Meastricht (N.S.)

Les premiers levages de poteaw: de caténaires sont prévus pour le premier semestre de 79,
entre Bressoux et Visd. L'équipement en caténaires par la SNCB se fera jusqu'a la fron-
tidre gdographique avec les Pays-Bas. La réalisation jusque Maastricht impute aux chemins
de fer nderlandais, mais =5t toujours sans aucune décision. L'exiloitation se ferait
comme sur Essen = Roosendaal, avec coupure en pleine voie et circulation des locos belges
34 mi-tension de la frontiére & Meastricht,

5.) Bt ailleurs?

a) Ligne 24 = Hasselt/liers — Glons - Visé Iaut - Montzen — Aachen Vest — les premiers
travaux sevont entamés 1'année prochaine. Tl est normzlement prévu une immense gare
bi-courant 2 Montzen.

b) Ligne 42 - Li2ge Gins - Rivage - Gouvy - G.D. de Inmxembourg - la Direction Générale
aurait marqué son accord; voici en perspective encore de grands travaux a réaliser,
suite aux nombreux tunnels & adapter au gabarit électrique.

Pour le c8té luxembourseois, les C.F.L. ont beaucoup de problémes, & la suite du collt
d'implantation de la ligne et surtout aux tunmels & modifier. Ils souhaiteraient qua-
siment voir le trafic “lectrique de Litre vers Iuxembouryg dévié par Jemelle et Arlon.
¢) Lignes $4 et 75 - pénétrations en France de Tournai et Mouscron sur Lille - il reste
toujours & rigler la partie imcombant & la 5.I.C.F. La SNCB aurait souhaité une gare
bicourant & Fouscron, mais pour raicon d'exploitation, elle ne se fera pas (exiguité
de la gare actuelle). On s'acheninerait alors vers l'implantation de gares du type
bi-courant, mais & installations simplififes & Blancain pour la ligne 94 et & Tourcoing
pour la 75.

d) Ligne 154 - Vermur = Dinant - accord ¢mlement de la Dircction Générale pour cette
section ( en 3.C00 volts = CC ).

6.) De l'alternatif en Belgique 27?7

1a Direction Electricité =t Signelisation, lors d'une premitre étude d'électrification
des lisnes 166 et 165 = Dinant = Mouyet-irdenmes = Bertrix — Virton - Athus - constata
que les 144 xms de cette famcuse lisme Athus-lleuse denanderzient ‘fnormément de sous-
stations d'alimentation en courant de trzction ( 144 ms / 25 qui est la distance nor-
male de répétition, améneraient § installations), d'od coftt élevé, trop élevé pour la
rentabilité de 1'établissement en 3.C00 volts, L'utilisztion de 1l'alternatif 25,000 volts
- 50 hertz réduirait & 3 ou 4 le nombre des sous-stations,

Cette solution donnerait alors sur la ligne 167 = Atlus = Arlon, une section neutre entre.
la caténaire 3.000 volts et la 25.0CC. Il en ser2it de m@me entre Bertrix et Libramont,
et entre Anseremie et Dinant. Cette solution existerait réellement danc les cartons de la
Direc. E.GS.

M.Thiry




i.Deutsche sundesbahn ¢ - effectif du matériel moteur au 30 juin 1978. j

* Le tableau ne comprend pas les séries complétes, mais bien les plus courantes
et guelques particularités.

Locnmatives électrisues

1U3.U 4 lia suite des 4 prototypes (reconnaissables a leur unique grille de venti-
T03.1 j lation ef »is en service 4 1' occasion de i.V.a.-luncten), 144 machines ont
163.2 } été mises en serviee (103 001 & 4; 103 10Y et suivantes).

110.1 rlusieurs agpects pour ces muchines. Les 110.1 et 2 ressemblent aux 14U.
Les 110.5 et suivantes ont une carosserie qui leur est propre, corme pour
les 112 (livrée rouge-jaune) qui en dérivent. iu total dans la série 110,
58 machines, auxquelles il faut ajouter nn prototype survivant & la date
du %0 juin 1976, 110.0 . Nntons au passage que le numéro d' ordre des ma-
chines ne fait pus nécegsairement partie d' une nunérotation continue. Ainei,
on a pu voir circuler une 110 (76.

111 104 machines récentes, généralement en bleu-créme, sauf 36 machines pour les
rames réversibles de la région "Rhein-Ruhr-wWupper", 111 111 a 146.

112 31 machines, dérivées des 110.3, autorisées & 160 km/h au lieu de 150.

118 37 machines toujours en service (Construites en 19353 150 kmfh néanmoins !)

159 31 machines dérivées des 140 mais avec frein rhéestatique.

140 848 machines unifiées, la plus grande série d' engins a la D.B.

141 451 machines,

150 134 machines, les dernieres mises en service guand sortaient les premiéres 151.

151 170 machines.

181.2 25 machines, constituunt la série la plus récente d' engins bi-fréquence,
en service en Saar et lioselle, et méme en service intérieur luxembourgeocis.

184 5 machines, circulant en trafic belgo-allemand.

194.0 ) Respectivement Y7 et 26 machines, ces derniéres auterisées & une vitesse

194.5 J supérieure.

Locorotives diesel :

~Ud < prototypes HeNGCHEL

2iu 6 machines avac moteur de 2500 CV et turbine & gaz de 1200 CV, 160G km/h,
e.a. en service voyegeurs sur Manchen ~ Lindau (Suisse). Chauff. électr.

211 i64 machines légéres (62t) de 1100 CV, 10U km/h. Chaufrfage vapeur.

212 570 machines lizeres (63t) de 1350 CV, 100 km/h. Chauf{fage vapeur.

215 1¢  machines legeres (63t) de 1350 CV, 10U xm/h. Chauffage vapeur. Frein
hydrodvnamijue sur la transmission pour fortes descentes,

215 14y machines dérivées des 216, 140 km/h, chauffage vapeur.

216 222 machines, 120 km/h, chauffage vapeur.

217 15 prototypes uvec chauffage électrijue,120 km/h.

216 336 machines, 2500 CV, 140 km/h, chauffage électrique.

220 77 machines subsistantes. Certaines vendues en Arebie Saoudite.

221 49 machines.

260 621 machines de 49 t.

261 5"9 machines sensiblement identiques, mais de 53 t.

290G 408 machines de manoeuvre, lourdes (78 t), 1350 CV.

291 101 machines sensiblement identiques muis de YO t et 1400 CV.

322 ) Resnectivement, 160, 820 et 486 locotracteurs assez anciens, cebine ouverte.

543 3

5da 9

551 § Qespectivenment, 3, 317 et 253 locotracteurs plus modernes (constr. apres 1959).

354 §

355



Dentache Burdeshahn : - nouveau matériel pour les trains de vacances.

La République fédérale alleminde redécouvre son chemin de fer et chevnhe
vraiment 4 en exploiter tous les avantuges selon les méthodes les plus récen-
tes. La T.U.I. (Tnuristik Union International) va investir 35 millions L.M..
dans un parc de voitures a voyzgeurs A mettre en service au plus tard pour
1' été 1960. Les plus beaux trains de vacances du continent europ€en seront
composés de ce matériel comprenant 30 voitures & voyageurs et 5 voitures "con-
munautaires" avec aménagements spéciaux, dites "uesellschaftswagen".

Chaque voiture & voyageurs comprendra un compartiment lits et dix compdarti-
ments couchettes. Les compartiments couchettes ne sont plus prévus que pour
4 personnes, le compartiment lits pour 2 seulement, mais dans ley deux cas, une
place supplémenteire est accessible a un enfant, celle-ci étant gitude wu-
dessus du cculoir latéral et donc utilisable méme de jour, ce qui s' avére in-
téressant avec de jeunes enfants. Dans les compartiments couchettes, les 4
sieges individuels sont disposés de telle sorte que les voyageurs puissent eten-
dre leurs jambes sans géner leur vis-a-vis. Cet aménagement permet aussi de dis-
poser une table rabattable entre chaque groupe de deux fauteuils, et un siege
surelevé pour enfant prés dge la fenétre. Les baguges encombrant prennent place
sous les oiéges. Chague voyageur dispose d' un coffret pour enferser les va-
leurs et docunents. A une extrémité du véhicule se¢ trouvent 2 WC et & catiines
équipées de lavabe. L' accés au véhicule ne se faiil plus jue par wne seule ex-
trémité. Les baies vitrées sont fixes, dcubles et teintées. ' installation est
complétée par 1' air conditionné et un équipement de diffusion pour 1' ernszicle
de la rame.

L' installation sonore sera précisément ccommandée depuis la "Gessllschaf'ts-
wagcen", véritable "coeur'" du train. Cette voiture (une par rame ) gera un en-
drcit de rencontre et de détente avec librairie, bar, et hureau du resyporsable
du voyage. 11 sera possible d' y projeter des films et diupositives preésentant
auxX voyageurs, en cours de route, leur lieu de voyege. Cette voiture comprend
égalerent une cabine téléphonique.

Far sa conception et sa présentation extérieure, lar rame "TUI Ferien tapoed
so1w aisément recennaiscable.

Les clients habituele de la D.B. (Tourcpa, Hummel et Dr. Tigges, c'est-n-dire
l¢s homologues allemunds de nalltour en Belgique ou FIOH en Frence) comptent sur
une utilisation du parc complet des %3 véhicules sur 260 jours par an. lls pro-
voient en effet de résrganiser en turope de veritubles croisiéres ferrovia:res,
et a la morte saison de louer le parc & la demande sous le répime charter.

rour mémoire, rappelons que les agences citées ci-dessus possédaient déji
des véhicules, mnis que ceux-ci €étaient de présentation trés voiscine de celle du
care D.s. Kécermént, 1' agence L.k 0. (Uud-Ouest de la ks ) avait constitué une
rare buptisée "apfelpfeil", aux couleurs vives (Jaune et orarge) et comprerunt
entre sutres 1nae voliture-panoramique ex-"Rheingold". De toute fagon, du matériel
encien.

11 n'est mas exclu de voir circuler ce raiériel en Belgigque, encore gue leg
devtinutions les plus courantes au départ de la Kis scient le sud du pays, les

alpes et la Méditerranée.

Pu.i, ¢ prande vitesse et technique moderne.]

S$i la vep. pratigue aujourd'hui quotidiennement la vitwuse de 20U km/h,
(sections des lignes Munchen-sugshurge lonsuworth, Hannover - Humburg, et

tarburg - Bremen), il faut se souvenir que c'est en 1903 qu' une automotrice
circula pour la premieére fois a 210,2 km/h en Allemigne.
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Allemagne de 1'Ouest (suite)

Automotrices électriques :

403 3 rames de 4 éléments, tous moteur.

404

420 274 rames de banlieue & 3 éléments, tous moteur,
421

Autorails diesel :

601 Chaque rame comprend deux $éléments moteur d'extrémité avec cabine de conduite.

602 g I1 reste 9 motrices 601 (moteur diesel de 1100 CV) et 2 motrices 602 (turbine
a gaz de 2200 CV), soit de quoi constituer au moins 5 rames.

614 Autorail triple récent, 42 rames (450 CV x 2; 140 km/h),

624 Autorail triple, 67 éléments moteur (de quoi constituer 33 rames) = (450 CV x
23 120 kmsh). ’
634 M8me matériel transformé pour 8tre dquipé d'une suspension pneumatique (20

motrices, soit 10 rames). Le nombre d'éléments intermédinires dans les deux
séries 624 et 634 est légdrement supérieur de fagon a pouvoir former des
rames de 4 éléments. (46 voitures 924 et 13 voitures 934).

N,B.: Comme en Belgique, la D.B, pratique le principe de la banalisation du matériel
qui expédie parfois les locomotives a des centaines de kilomitres de leur dép8t.
Ainsi, on reléve au dépbt de Frankfurt 1, un graphique mettant en circulation
44 machines de la série 103 couvrant un kilométrage Journalier moyen de 1289Kms.
I1 en va de m@me pour 50 machines 110 de K¥ln-Deutz avec 905 Kms, et 55 machi-
nes 111 de Minchen H. avec 655 Kms., A Nlrmberg R., 31 machines série 15C cou-
vrent 852 kKms/jour en moyenne.

Observations :

Les 103 0C1 & 0C4, 173 & 175 et 177 & 245 sont affectées au dép8t de Hamburg-Eidel-
stedt. Les 103 101 & 172 et la 176 sont affectées au dépdt de Frankfurt(iain) 1.

Le dernier prototype 110 en service est 1la 110 OC5, Les 378 machines de série portent
les numéros 110 101 & 264, 271 2 307, 313 a 43z, 4 & 484 et 505 & 510. Les numéros
libres sont ceux des 112 265 a 270, 308 a 312 et 485 a 504. Ces 31 locomotives de la
série 112 sont au dépbt de Dortrund Bbf.

Les 111 sont commandées jusqu'au numéro 111 146,

Les 139 sont toutes & Offenburg et sont numdérotées 139 131 & 137, 163 & 166, 309 3
316 et 552 3 563. Ces numéros d'ordre sont libres dans la série 14C 001 4 879,

Les 181 001 et CC2, 103 et 104, 201 & 225, 182 011 et 021, et 184 002 {sur laquelle
1'équipement continu a été déposé) sont toutes affectées & Saarbriicken,

Les 184 001, 003, 111 et 112 sont affectées & K8ln=Deutzerfeld et circulent sur
Aachen - Lidge Gins et Kinkempois (SNCR).

Ch, Malisoux
2 A

Allemagne de 1'Est

Aprés achévement de 1l'électrification des lignes Berlin - Leipzig et Berlin - Dresden
prévu pour le début des années €0, d'autres lignes devraient 8tre mises sous caté-
naires, notamment Rostock - Berlin, puis Berlin - Frankfurt(Oder) et Rostock - Mag-
deburg, La D.R. envisage d'ailleurs de supprimer 1~ circulation des locomotives &
vapeur sur son réseau vers cette m&me pdriode.

Jean-Marie Warzée, lors d'un voyage dans la région saalfeld au mois de juillet 78
avait pu constater que les locos wvapeur série 41 (141 au charbon) et série 65 (142T
au charbon) n'y circulaient plus. A Dreadnn, re sont les 03 (racific au charbon) de
G8rlitz qui n'y viennent plus. La circulation des "Pacific" se limite pour ainsi dire
aux lignes Saalfeld - Jena/Gera = lLeipzig et Berlin = Pasewalk, Il semble donc bien
que 1979 sera la derniére annde valable pour les amateurs de vapeur en R.D.A.

Notons qu'actuellement le réseau électrifid se limite aux lirmes du Stadtbahn (RER)
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Allemagne de 1'Est (suite)

dans la zone urbaine de Berlin (alimentation par troisidme rail) , aux lignes D.R.
de Magdeburg & Leipzig (via Halle ou Bitterfeld), Leipzig & Erfurt, Leipzig = Reichen
bach - Glauchau - Karl-Marx-Stadt — Drecden et Leipzig - Riesa = Dresden = Bad Schan-
dau (fre tchdniwe),

I'e Thiry
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Locomotive type 64.
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Caractéristiques. Caracleristiques
Date de construchion 1908
Cate de construction : 1011 Locomeotives numerotées de 64001 a 64168
Tenders numerotes de 22000 a 22176 . Type de locomotive........._.. (10Wheel)...4-6-0
, . Diameétre descylindres (d)... mm. 575
Accouple aux locomolives Types 60-61-64-66 Mecanisme {Course despistons(l)....... mm. 630
Diamétre des rovesmotrices(D)m4,750
[ Tiembre [ I kg/ems.. .42
Nembre d'essieux (2 bogies).ous o 4 Type de foyer
. 5 Longueu'f‘: .............. . .m._2600
Diamelre des roues............... =m. 1coc —— [Largw._________________m___m__d’mo
o | (diemelre w118 Surface (). _m. 262
Dimensions des FUSEG& Surface de chauffe dufow_,‘er ......... e 414,35
1‘°“C3U€U" mm.... 200 Pehits diametres. ... mm4S/50
Capacite en eau. ......o......._..mY 22000 tubesa {nombre......... o
’ i 2
. Faisceaw [Fumee surface . ......... m~ 8742
Capacite en charbon._.............t .. 5000 bubulaire |Gros diametres.... .. .mmi25/33
" : tubesa nombre. .. .. 1 -
[ imessieu._.b.. 11325 4 fumee {5urF¢e¢-.‘_...._..m.‘.47,59
- ST R L ] 'Y | Surface de chauffe botale (S)........ m449,36
. T4 .
Poids du tender 3 b . 5 | Diamétres des bubes surchauffeurs. .mm 22/40
en ordre de marche ¥ :--"----- F-- 13475 _]-E Surface de surchauffe(SY). .. .. .. .m15890
4. m_..__t. . 13a7s v \ diametremoyen m. 4,600
Cerpseylindrique epais"delakdle  mm .46
Total....... t.. 49600 Epaisseur dumantcau delaboite a feu mmibet20
Taf'e du tender........._..._..... t..22900 Epa|sseurd¢5h5lgs Ciel: -------- i men.... 46
du £ (curvre) arruereci'lal'e.rdl:smm...1‘6
Mayenisaivee Fubulaire ....... mmi6a2e
Epaisseur delatdle tubulaire boitesfumeemm. . 26
Capac:?é delachavdiereenordre demar:ham’G,SOO
Volume dela chambre de vapeur. ... m’2440
hSurFoce. d'emission dela vapeur . m:9,50
Rapport S/a. .. . ... ... s rawes BP
Rapport SYs. . ... ... . g e 0396
Effort detrachion T=283pd®L |, 9280
Poid s delalocomotive a vide e t.. 69480
Poids adherent (A) ... ........ ... t. 50280
Rapport T/A.  ocvoww o0 e s .-Y5,84
Poids en ordre de marche ... _.___ ... t 75,28

Vilesse maximum......._._...... km[h 100
Putssance ........ccoceicnn.
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